Dovodova sprava

Informacia o vyhodnoteni zimnej tidrzby ciest za obdobie 2009-2010

Zimna udrzba ciest je v naSich podmienkach jednym z hlavnych faktorov cinnosti
organizdcii zabezpecujuicich udrzbu komunikdcii a predstavuje aj jednu z hlavnych ¢innosti
Spravy ciest KoSického samospravneho kraja (SC KSK). Hlavnou podstatou tejto ¢innosti je
zabezpecovanie zjazdnosti a prevadzkovej spoOsobilosti cestnych komunikédcii v zimnom
obdobi. Cestné komunikdcie v tomto vyzname zahrnuji siet’ ciest II. a IIl. triedy na tzemi
Kosického samospravneho kraja, ktoré boli zverené do spravy SC KSK k vykondvaniu udrzby
celoro¢ne, teda aj v zimnom obdobi. Zabezpefovanie zjazdnosti a prevadzkovej spdsobilosti
cestnych komunikécii vyplyva zo zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikécidch
(cestny zdkon) v zneni neskorSich predpisov a je nutné zabezpecit’ cely rad technologickych
ukonov, ktoré su blizSie opisané v prilozenej informativnej sprave s vyhodnotenim zimne;j
udrzby ciest v obdobi 2009 - 2010. Zimn4 udrzba ciest v sezone 2009/2010 bola vykondvana
v obdobi od 02. 11. 2009 do 01. 04. 2010.

Informé4cia o vyhodnoteni zimnej udrzby ciest v obdobi 2009/2010 pozostiava
zo zhodnotenia materidlovej, dopravno-mechanizacnej a persondlnej pripravy organizicie
SC KSK na jej vykon vo vztahu k rozsahu udrZiavanych ciest. Zaroven je zhodnotenim
organizaného zabezpecenia, dispecersko-spravodajskej sluzby a samotného vykonu zimnej
udrzby ciest. Informéacia je doplnend popisom pouZitych technologickych postupov zimne;j
udrzby ciest, vyhodnotenim nehodovosti, kalamitnych a mimoriadnych situicii a jednou z jej
podstatnych casti je ekonomickd analyza ndkladovosti zimnej udrzby ciest, vritane
konfrontécie so skutocnostou predoslych sezon.

Analyza ndkladovosti a hospoddrnosti vykonu zimnej udrzby ciest v obdobi
2008/2009 ukazala, Ze tdto zimnd sezéna bola v rdmci poslednych rokoch najsilnejsia
a velmi dlhd, ¢o sa prejavilo aj vo vysSSich vykonoch, a nadvidzne aj na vys$Som Cerpani
finan¢nych prostriedkov ako v predchddzajicich obdobiach.

V uplynulej zimnej ddrzbe doSlo k zmene organizacného zabezpecenia zavedenim
nového systému DSS posilnenim strediskovych dispecingov a redukciou dispefingov na
jednotlivych cestmajsterstvach. Touto zmenou doslo k zniZeniu poctu pracovnikov sliZiacich
v systéme DSS.

Vyhodnotenie zimnej adrzby ciest v obdobi
2009 - 2010 v ramci KoSického samospravneho kraja (d’alej len KSK)

Sprava ciest KSK zabezpecovala v priebehu zimnej sezény 2009/2010 ddrzbu ciest na
uzemi KSK v celkovom rozsahu 2 220,415 km, ztoho udrzbu ciest I. triedy v rozsahu
265,004 km, ciest II. triedy v rozsahu 573,003 km a ciest III. triedy v rozsahu 1 382,408 km.
Udrzba ciest . triedy bola vykondvand odplatne v doddvatel'skom reZime pre objedndvatel’a
Slovenska sprava ciest Bratislava (SSC) a pre Narodnu dial'ni¢nt spolo¢nost’ v iseku 3,7 km.
ZU ciest bola vykondvand podl'a opera¢énych pldnov zimnej udrzby ciest, vypracovanych
jednotlivymi strediskami Sprdvy ciest KSK pre obdobie 2009/2010, odsudhlasenych
Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii SR Bratislava a schvélenych predsedom KSK.
Operacné plany boli spracované v stlade so zdkonom ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych



komunikécidch (cestny zdkon) v zneni neskor$ich predpisov. Opera¢né plany ZU ciest sd
zakladnou pravnou a pracovno-technologickou normou pre zabezpecenie jednotného postupu
v oblasti finan¢no-pldnovacej, materidlnej, organizacnej a technickej pripravy zimnej ddrzby
maximdlna hospodarnost, efektivnost’ a d€innost’ v postupoch aikonoch tejto cinnosti,
sicasne aj s ohl'adom na ekologické hladiska.

Zékladné informdcie o priebehu vykondvania zimnej udrzby ciest Spravou ciest KSK
v sezone 2009/2010 st popisané v nasledujicich bodoch.

1. Priebeh zimnej tidrzby ciest na izemi KSK

Zimna DSS azimnd ddrZzba ciest je sihrn riadiacich a vykonnych ¢innosti, ktorymi sa
zabezpecuje zjazdnost’ a prevadzkova spodsobilost’ cestnych komunikdcii v zimnom obdobi.
Jej suCastou je najmd odstranovanie zdvad v zjazdnosti spdsobenych zimnymi
poveternostnymi a klimatickymi podmienkami, ako aj organizovany systém informovanosti
o ich stave.

Riadenie zimnej Udrzby ciest na tizemi KSK bolo koordinované centrdlnym dispecingom
zriadenym ako stcast’ prevadzkového dseku na SC KSK v KosSiciach a priamo organizované
jednotlivymi strediskami v rdmci organizacnej Struktiry Spravy ciest KSK. DSS celoplos$ne
bola aktivovand prikazom riaditela SC KSK na zdklade pokynu z dispecerského pracoviska
Slovenskej spravy ciest Bratislava ku ditu 02. 11. 2009. Jednotlivé vykonné zlozky Spravy
ciest KSK presli do pracovného reZimu zimnej tdrzby ciest k uvedenému datumu.

Prakticky vykon ZU ciest po jej aktivovani bol organizovany v dvojzmennej prevadzke
nepretrzite, t.j. v rozsahu 24 hod. denne, vratane dni pracovného vol'na a Statnych sviatkov.
ZU ciest bola zabezpetovana vlastnymi kapacitami a v malom rozsahu pri mimoriadnych
situdcidch aj zmluvne dohodnutymi kapacitami, ktoré po aktivovani zimnej sluzby vytvorili
pracovni pohotovost’ na pracoviskdch. Zaradenie persondlu a mechanizmov do vykonu ciest
Specifikoval konkrétny operacny plan strediska vrdmci organizacnych zloZiek
Spravy ciest KSK.

Pri vyhlaseni mimoriadnych situdcii boli prizvané podla potreby zmluvne dohodnuté kapacity

Spravodajska ¢innost’ o poveternostnych podmienkach, vykonoch, stave a zjazdnosti ciest
bola organizovand v dvoch stupnioch:
- centrdlna dispecersko-spravodajskd sluzba (v dalSom CDSS) na centrdlnom
dispecingu pri SC KSK Kosice,
- dispecersko-spravodajskd sluzba v ramci stredisk.

Podavanie hldseni v predpisanom formdte a Casovej periodicite bolo zabezpeCované
spojenim v pocitaCovej sieti s vyuZitim internetu, prostrednictvom elektronickej poSty, resp.
prostrednictvom mobilnej telefonickej siete. Informdcie o vykonoch, ako aj ¢iastkové hldsenia
boli zabezpecované cestou vnutropodnikového Intranetu.

Pracovné tikony ZU ciest boli organizované v zmysle operaénych pldnov podla poradia
dolezitosti. K zahdjeniu vykonov na cestdch zaradenych v I. poradi doleZitosti platil limit
nasadenia mechanizmov v ¢ase 30 min. od doby, kedy sa dispeCer dozvedel ozmenene;j



situdcii v zjazdnosti, resp. v stave povrchu cestnych komunikédcii vplyvom zmeny
poveternostnych podmienok. K zahdjeniu vykonu na cestdch II. a III. poradia dolezitosti platil
limit nasadenia mechanizmov v rozmedzi 3 — 6 hodin, podla zdvaZnosti situdcie a d’al$ich
okolnosti, hlavne v zévislosti od vyvoja poveternostnych podmienok. Odstranovanie snehu
z vozoviek bolo priebezne vykondvané v beznych podmienkach pluhovanim z celej Sirky
vozovky tak, aby hrubka zostdvajicej snehovej vrstvy neprevySovala 3 cm. Na
cestach II. a Ill. triedy bola udrZiavand rovnost’ utlacenej snehovej vrstvy so zabezpecenim
obojstranného prejazdu v kriZovatkdch. Posyp vozoviek na cestich bol vykondvany podla
technologickej potreby variantne chemickymi rozmrazovacimi prostriedkami, zdrsiovacimi
prostriedkami, alebo ich zmesou. Chemické rozmrazovacie prostriedky aich zmesi sa
nepouzivali v isekoch s vyli¢enym chemickym posypom.

Vzhladom k nepriaznivym lokdlnym poveternostnym vplyvom doslo k vyhldseniu
mimoriadnych podmienok SC KSK v okresoch TrebiSov, Michalovce a Moldava n.B najmé
z dévodu vytvdrania zdvejov a snehovych jazykov, ked ciasto¢ne musela byt obmedzena
premdvka na niektorych komunikdcidch. Havarijny — kalamitny stav Obvodnymi tradmi
nebolo potrebné vyhlasit), ¢o svedéi o dobrom zabezpe&eni ZU v rdamci organizicie.

Zimna sluzba a jej rezim boli oficidlne v podmienkach SC KSK deaktivované 01. 04. 2010
na zdklade rozhodnutia SSC. Tymto diiom bolo zabezpecovanie zimnej udrzby v sezone
2009 — 2010 ukoncené.

2. Priprava na vykon ¢innosti zimnej idrzby ciest

Priprava na vykon &innosti ZU v podmienkach SC KSK pre sezénu 2009/2010 zacala
v auguste 2009 s ukonCenim v oktobri 2009 nasledne predlozenim opera¢nych planov na
MDPaT na odsthlasenie a na podpis predsedovi KSK. Postup pripravy pozostaval z troch
zloziek:
e Zasobovanie stredisk a cestmajsterskych obvodov posypovym materidlom, konkrétne
inertnym posypovym materidlom (drvené kamenivo fr. 0/4, fr. 4/8, ojedinele fr. 8/16
a chemickym posypovym materidlom (priemyselnd sol’, v malom rozsahu v ur¢enych
lokalitach aj ekologicka sol’). Jednym z ciel'ov pri zabezpeCovani materidlov bola aj
postupnd snaha o zniZovanie materidlovych zdsob. Do zaciatku zimnej sezény bolo
zrealizované  predzdsobenie  posypovymi materidlmi a hmotami v rozsahu
cca 50 — 60 % ich predpokladanej sezonnej spotreby.

® Priprava techniky, t.j. posypacich vozidiel s prisluSenstvom, nakladacov,
mechanizmov a naradia zaCala v auguste — septembri 2009. Tato fdza pripravy na
vykon ZU ciest bola velmi komplikovand, ¢o vyplyva zuZ viackrit opakovanej
fyzicky i mordlne vel'mi zastarald (priemerny fyzicky vek je nad 21 rokov). Priprava
techniky si vyziadala vysoké vstupy ndhradnych dielov a Casto opakované kontroly
STK. Napriek tomu prevadzkova spdsobilost’ a spol'ahlivost’ techniky nebola stile na
uspokojivej urovni. RieSenie nefunkCnosti strojového a vozového parku nebolo len
komplikéciou pripravy zimnej udrzby ciest, ale je jednym zo zdkladnych problémov
¢innosti Spravy ciest KSK vo vSeobecnosti. Prehlad o zdkladnych druhoch
mechanizicie zapojenej do zimnej udrzby ciest poskytuje Tabulka ¢. 2.

® Technicko-organizatna a persondlna priprava vykonu ZU, ktord prebiehala v oktdbri
anovembri 2009, spocivala v priprave informacno-spravodajskej a oznamovacej



techniky, zdznamovych zariadeni a zavedenim nového systému DSS. Nésledne boli
spracované a odsthlasené opera¢né plany ZU, zostavené pracovné okruhy sypacov,
rozvrthy pracovnych zmien vykonnych, riadiacich a dispecerskych zamestnancov.
ZabezpeCend bola aj priprava priestorov pre vykonnych a riadiacich zamestnancov.
Ako sucast pripravy persondlu boli organizované povinné preskol'ovania
z technologickych postupov a bezpecnosti prace pri vykone zimnej udrzby ciest. Pre
mimoriadne situécie boli ustanovené obvodné opera¢né Staby zimnej udrzby.

® Sicastou tejto fazy pripravy ZU boli procesy vyberu vhodnych dodavatelov préc
a sluZieb aj pre pripady kalamitnych situdcii. Ich vyuZitie bolo potrebné u tych stredisk
Spravy ciest KSK, ktoré majui nedostatocné vlastné kapacity k zvlddaniu zlozitejSich
situdcii, ktoré by nastali pri mimoriadnych poveternostnych podmienkach.

® Sicasne bola dohodnutd dobrovol'nd spoluprica pre zlepSenie informovanosti formou
tzv. ,,hldsok* s pracoviskami s nepretrZitou pracovnou dobou najmi na vysunutych
oblastiach vzdialenych od stredisk ( recepcie hotelov, Cerpacie stanice a pod.).

Vseobecne komplexnost’ pripravy na vykon zimnej udrzby ciest vo vSetkych troch
okruhoch bola overend previerkami na mieste jednotlivych stredisk v mesiaci oktéber 2009.

3. Technoldgie pouzivané pocas zimnej udrzby ciest v sezéone 2009/2010

V zmysle technickych rezortnych predpisov a schvédleného opera¢ného planu zimnej
tidrzby ciest bolo tkonmi ZU zabezpedované zmieriiovanie zdvad v zjazdnosti pozemnych
komunik4cii, ktoré boli spdsobené zimnymi poveternostnymi vplyvmi (mrazové, ladové,
zrazkové a zrazkovo-snehové vplyvy). Tieto ikony moZno rozdelit’ do dvoch skupin:

- zmiernovanie Smyklavosti vozoviek pri pol'adovici alebo utlacenej snehovej vrstve
aplikdciou posypu, prevazne inertnymi posypovymi materidlmi, ddvkovanie bolo
volené podl'a miestnej situdcie a rozsahu zdvad v zjazdnosti,

- odstranovanie hrubsSej vrstvy poladovice, Cerstvej alebo utlatenej snehovej vrstvy
odpluhovanim s ndslednym rozmrazovanim, na ktoré boli pouZzité chemické posypové
materidly a chemické rozmrazovacie prostriedky.

Pouzitie tychto technoldgii zdviselo od momentédlneho stavu povrchu vozovky, charakteru
terénu, meteorologickych prognéz a pod. V stvislosti s potrebou technologickych postupov
a vySSou ucinnostou chemického posypu bol podstatne viacej vyuzivany posyp chemickymi
rozmrazovacimi prostriedkami aj na vozovkach ciest II. triedy, v menSom rozsahu na
vozovkéch ciest III. triedy. Na zaklade tdlohy prislu$nych dradov ZP bol v podmienkach
Strediska Roznava v useku vodnej nadrze Dedinky — cesta I/67 a Ciasto¢ne aj v TrebiSove na
ceste 1/79 aplikovany rozmrazovaci prostriedok — ekologickd sol SOLMAG., ktory vyhovuje
ekologickym poziadavkdm a ma vysokud ucinnost. Chemické posypové arozmrazovacie
prostriedky boli pouzité v tych lokalitich, kde to ekologické obmedzenia pripdstali.
Najmenej obmedzeni mal obvod strediska Michalovce.

Na pluhovanie vozoviek boli pouZivané posypové vozidla s prednymi radlicami - pluhmi,
na docistovanie vozoviek traktory so zadnymi radlicami. ZlepSenie kvality, hospodarnosti,
efektivnosti a ucinnosti vykonu zimnej udrzby ciest, aj s oh'adom na prudky ndrast intenzity
cestnej premdvky a stupfiovanie poziadaviek na bezpecnost cestnej premdvky si opidtovne
vyzaduje razantni obnovu vozového parku vratane modernych Specidlnych pridavnych
zariadeni.



4. Nehodovost’ (pri¢iny dopravnych nehod v suvislosti s idrzbou cestnych
komunikacii)

V priebehu hodnoteného obdobia, t.j. v sezéne vykonu zimnej udrzby ciest 2009/2010
neboli zaznamenané v okruhu posobnosti SC KSK Ziadne dopravné nehody, pri ktorych by
bola konStatovand priama sivislost’ s nevyhovujicim stavom cestnej komunikacie. Pripadné
obmedzenia cestnej premavky z dovodu zniZenej viditeInosti, zhorSenia jazdnych podmienok
(znizend adhézia apod.), ziZenia prejazdného priecneho profilu vozovky, tuplné alebo
Ciastocné wuzdvierky komunikdcii ainé zdvady boli chronologicky zaznamenavané
do dispecerskych dennikov. Dopravné obmedzenia boli konzultované s cestnym spravnym
orgdnom a dopravnou policiou a ohlasované motoristickej verejnosti cestou tzv. Zelenej viny.
V oddévodnenych pripadoch, najmi pri mimoriadnych situdcidch bolo obmedzenie dopravne
oznacené predpisanym doCasnym prenosnym zvislym dopravnym znacenim.

Aj na tomto mieste je nutné konstatovat, Ze motoristickd verejnost’ nie vZdy dopravné
znaCenie reSpektovala (napriklad vyzvy na pouzitie snehovych retazi, zniZenie rychlosti,
zakaz predbiehania a pod.).

5. Kalamitné a mimoriadne dopravné situacie

Vseobecne mozno konstatovat’, Ze poveternostné podmienky v priebehu zimného obdobia
2009/2010 pri porovnani s predchadzajicimi sezonami predoSlych rokov boli ndrocnejsie.
Pocet mrazovych, I'adovych aj zrazkovych dni bol vyssi, pocet zdsahovych dni bol prakticky
vyrovnany, aviak napriek tomu bola intenzita a dizka vykonov vysiia.

Terminy trvania mimoriadnych podmienok vyhlasenych vramci SC KSK na
strediskach MI, MO a TV.
e Stredisko MI — vyhlasené mimoriadne podmienky na ceste II/566 dna 14.10.2010, eSte
pred zapocatim oficidlnej sezény - padanie stromov z ddvodu ndhleho hustého
snezenia a nasledného vetra spdsobilo zastavenie dopravy.

Ostatné mimoriadne podmienky s potrebou vyuzitia a doplnenia zmluvnych kapacit,
nakol’ko naSe vlastné kapacity uz nepostacovali boli z dévodu nadmerného sneZenia, ked’ sa
vplyvom vetra vytvarali zaveje a snehové jazyky vyhldsené v nasledovnych terminoch:

e stredisko MI — mimoriadne podmienky: 31.01.2010 - 01. 02. 2010
07.02.2010 - 08. 02. 2010
e stredisko MO — mimoriadne podmienky: 31. 01. 2010 — 01. 02. 2010
e stredisko TV — mimoriadne podmienky: 31.01.2010-01. 02. 2010
07.02.2010-09. 02. 2010

Aj z uvedeného prehl'adu vyplyva, Ze tito zimnd sez6na bola oproti minulym rokom
Specifickd arozdielna v tom, Ze najvicSie problémy sa vyskytovali na strediskich MI, TV
a MO s prevahou rovinatych oblasti, zatial' o v predchadzajicich sezénach mali najvicsie
problémy strediskd SNV a RV s kopcovitym terénom.



Napriek hore uvedenym mimoriadnym situdcidam v priebehu celej sezény ZU
prakticky nenastali vregione KSK situdcie, ktoré by si vyzadovali zdsadné zdsahy do
organizdcie riadenia zimnej UidrZby ciest a cestnej premavky zo strany prisluSnych Obvodnych
tiradov, a neboli zich strany vyhldsené Ziadne kalamitné situdcie. Tazsie dopravné situdcie
vznikali tradi¢ne aj na horskych prechodoch v posobnosti stredisk Roziava a SpiSskd Nova
Ves, najmid z dovodu nereSpektovania ZDZ a nevhodnostou pneumatik pri¢om spdsobili
docasné zablokovanie komunikécie. Aj tieto situdcie vSak boli zvlddnuté bez mimoriadnych
opatrent.

6. Prehlad zakladnych vykonov, spotreby materialu a nakladovosti zimnej
udrzby ciest v sezone 2009/2010

Prehl'ad o vyvoji pocasia, o dosiahnutych vykonoch, spotrebe materidlu a ndkladovosti
zimnej udrzby ciest v sezone 2009/2010 poskytuji tabulky ¢. 3 ac. 4. Tabulka ¢. 3
predstavuje vyhodnotenie zimnej udrzby ciest len za sezénu 2009/2010, pritom sa
Strukturdlne ¢leni aj podla tdajov z jednotlivych stredisk Spravy ciest KSK. Tabulka ¢. 4
vyhodnocuje ZU globdlne za Spravu ciest KSK, pricom obsahuje aj informéciu
o predchadzajicich zimnych obdobiach od roku 2007. Takyto prehl'ad informacii umoziuje
komplexnejsi pohlad na problematiku zimnej udrzby ciest, predovSetkym v hodnotenej
sezone.

V casti 5 bolo skonStatované, Ze naro¢nejSie klimatické podmienky sa prejavili aj vo viacsej
ndrocnosti na vykon zimnej udrzby ciest. Je mozné konsStatovat, Ze vykony pluhovanie
a posyp vozoviek boli v tejto sezone vysSie ako v minulej sezéne — pluhovanie ciest II. a III.
triedy 050,71 % (79442 ku 119 753 km), posyp na cestach II. alll. triedy 049,72 %
(61 138 km ku 91 539 km). Tento nérast je evidentny z vysledku sic¢tu ndkladov za SC KSK
ako celku, ale taktieZ aj podl'a jednotlivych stredisk. V tejto sivislosti je potrebné uviest’, Ze aj
v dosledku vysSej kontroly a sledovania spotreby materidlov doSlo prakticky k rovnake;j
spotrebe inertného materidlu na cesty II. alll. Triedy (29909 t v sezéne 0809
a 28 570 v tejto sezéne) a navySeniu u chemického o038 % (3993 t ku 5 516 ton), ¢o bolo
zapricinené technologickou potrebou vysSieho pouzitia chemického materidlu na vyfukanych
a zl'adovatelych vozovkéch.

Najvyssie vykony najmi v sdvislosti s nezvyklou poveternostnou situdciou a vznikom aj
mimoriadnych situdcii v tejto sezone pluhovanim vykéazali strediska Michalovce a TrebiSov,
v ramci vykonov posypom su to strediskd SpiSskd Novd Ves a Moldava.

Strediskd SNV a RV spravujd a udrziavaji vysoky podiel ciest II. triedy, ktoré vyzaduji
vyS§i stupen starostlivosti a ikonov v zimnej udrZzbe, ked’Ze plnia funkciu hlavného cestného
tahu. Mnohé zuvedenych usekov prechddzaji hornatym alesnatym terénom, kde su
priznacné castejSie snehové zrazky s pomal$im rozmrazovanim a nutnostou castejSieho

posypu.

Konkrétne vel'mi ndro¢né na rezim zimnej idrzby v hodnotenom obdobi boli tieto useky
ciest:

- cesta €. II/533 v tseku hr. okr. Roziava — SpiSskd Nova Ves — Levoca

- cesta €. II/535 v useku Mlynky — Dedinky

- cesta €. II/536 v tseku Spisské Vlachy — Spisskd Nova Ves — hr. okr. Poprad

- cesta C. [I/546 v useku hr. okr. PreSov — Margecany — Gelnica — MniSek n.H. — Hnil¢ik



- cesta €. I1.547 v dseku hr. okr. KoSice-okolie - Margecany — SpiSské Vlachy .- SpiSské
Podhradie (obzvl4st’ narocny tsek Folkmarsky kopec)

- cesta ¢. 11/548 v useku hr. okr. KoSice-okolie — Smolnik (obzvlast naroCny tsek
Stésky kopec).

Zaujimava je aj situdcia v regione KosSice-okolie, ktory je v pdsobnosti strediska Moldava
nad Bodvou, ked’ je tu podstatne vyssia frekvencia premdvky na cestach II. a III. triedy ako
v inych obvodoch a v okoli KoSic je nutné potreba vydatnejSich a CastejSich posypov, nez bol
priemer u tejto kategdrie v inych lokalitich. To sa odzrkadlilo v rozsahu vykonov na posyp
ciest II. a III. triedy v rdmci tohto strediska

NarocnejSie poveternostné a klimatické podmienky v sezone 2009/2010 mali komplexne
priamy dopad na celkovi ndkladovost’ zimnej tdrZzby ciest. Podl'a porovnania v tabulke ¢. 4
dosiahnuté vykony v hlavnych ¢innostiach zimnej udrzby ciest — pluhovanie a posyp — na
vSetkych cestdch predstavuji v sezéne 2009/2010 vysSiu vykonnost’ ako v predoslej sezone.
Tato skuto¢nost’ vyrazne ovplyvnila vydavky v nosnych ndkladovych poloZzkich rozpoctu.
Tabul’ka obsahuje findlne vycislenie celkovych ndkladov na zimni ddrZzbu ciest. Je evidentné,
ze celkova nédkladovost’ tejto sezény je 134,6 % oproti ndkladovosti predchddzajicej sezény
( celkové ndklady sezony 2008-09 ¢&inili ndklad 2911439 €  vcitane pripravnych
a ndhradnych prac a v sezéne 2009-2010 su néklady vo vyske 3 921 647 € ).

V tomto roku sme sa zamerali na zjednotenie a zefektivnenie sledovania ndhradnych
prac, ktoré boli zamerané najmd na uUdrZzbu cestnej zelene — konkrétne odstraiiovanie
krovinatych porastov pri cestnom telese, v cestnych priekopach, zarezoch a svahoch, vratane
prerezavky cestného stromoradia. Dalej bolo vykondvané Gistenie cestnych priepustov,
oSetrovanie mostov a zdbradli, opravy kanaliza¢nych vpusti cestnej kanalizécie a priebezne
bolo dopliované, resp. obnovované zvislé dopravné znacenie, ako aj niektoré prvky
bezpecnostnych zariadeni pri cestich. Na miestach, kde to poveternostné podmienky
dovolovali , boli vykondvané aj najnutnejSie ukony vyspravok cestnych vytlkov za pomoci
obal'ovanou zmesou za studena CANADIER — MIX.

7. Zaver

Analyza ndkladovosti zimnej udrZzby ciest vykonana z podkladov operativnej analyticke]
evidencie v porovnani s predoslou sezonou preukdazala aj relativne rozdielne a v tejto sezéne
vyssie ndklady dvoch obdobi zapri€¢inenych vel'mi podstatnymi rozdielnymi poveternostnymi
podmienkami. Vo finan¢nom vyjadreni to predstavuje rozdiel sumy vo vyske — 1 010 208 €
(3921 647 € sezéna 2009-2010, 2911 439 € sezona 2008-2009), v tejto Ciastke su zahrnuté
aj ndhradné a vietky stvisiace prace so zabezpecenim ZU.

Kladne sa ukdzala zmena systému DSS, aj ked’ zo zaciatku sa vyskytli ku tejto zmene
viaceré negativne nazory.

V ramci celkovej situdcie je nutné konStatovat’, Ze v zmysle cestného zdkona ¢. 135/61
Zb., je povinnostou spravcu komunikécii zabezpelit' zjazdnost komunikécii a bezpecnost’
cestnej prevddzky. Je moZné uviest, Ze napriek pomerne nepriaznivym poveternostnym
podmienkam v tejto sezone, Ze sme tito zdkladni povinnost’ pre uZivatel'ov komunikdcii
v rdmci nasho kraja zabezpecili.

Kosice 28.05.2010



Sumar priloh:
Priloha ¢. 1: Tabulka ¢. 1 — Zasoby posypového materidlu pred zahdjenim zimnej tdrzby ciest
Priloha ¢. 2: Tabulka ¢. 2 — Suméarny zoznam mechanizmov a dopravnych prostriedkov

Priloha ¢&. 3 : Tabulka ¢ . 3 — Vyhodnotenie nakladov &innosti sivisiacimi so ZUC v zimnom
obdobi 2009 /2010

Priloha &. 4 : Tabulka ¢ 4 —Prehl'ad vykonov a nakladov SC KSK v ZU 2007 az 2010
Priloha €. 5: Graf ¢. 1 — Porovnanie vykonov v sezénach 2008-09 a 2009-10 (km)

Priloha €. 6: Graf ¢. 2 — Porovnanie vykonov jednotlivych stredisk v sezéne 2009-2010 (km)
Priloha €. 7: Graf ¢. 3 — Prehl'ad ndkladov za jednotlivé strediskd

Priloha ¢. 8 Graf ¢.4 —Percentudlne rozdelenie ndkladov

10



